Syntetolja dr ett klart dyrare alternativ in mine-

ralolja, men valet dr inte fritt om man dker SDI-
maskin frin Lynx eller Ski-Doo, det dr ett mds-
te. Manga tycker kanske att det i grunden ir en
liknande motor som fbrgasarversionen, och det
stimmer i manga hiinseenden, men vi skall titta
pd skillnaden och varfor syntetolja dr nodvindig.
Fér det forsta smorjer den biittre, dr littflyktiga-
re samt tringer in bittre i vevhusets alla smarj-
punkter.

1 en forgasarforsedd motor drar brinsleluftb-

landningen ner oljan till vevhuset frin mun-

styckena i insugningshalsen. Bensinen hjilper
till att kyla vevaxel och vevhus samtidigt som ve-
vaxeln slir sénder och finfordelar oljan. Ten SDI
motor sprutas brinslet in i dverstrommningska-
nalerna det gor att det endast ér den torra luften
som drar in oljan i motorn. Syntetoljan ar folj-
aktligen bittre limpad och motstir virme bitt-
re samt anses ha stérre kylande effekt pd lager
och vevaxel. Eftersom oljan férst ska ner och
vinda i vevhuset och efter att gjort sitt smérjjobb
skall den 1 finfordelad form félja med den torra

luften upp genom éverstromningskanalerna och

diir méta brinsledimman och hinga med i hela

forbrinningsfasen.

Till en bérjan nimnde vi dyrare. Okej, alla
bickar sma men hir handlar det om relativt sma
slantar. Syntetoljan ligger oftast pi omkring 100~
150 kae/liter, mineralolja dr ungefiir hilften s dyr.
Oljeblandningen ér tvi procent och en inspruta-
re drar omkring 25% mindre. Det hela ger for en
kérstricka pd 150 mil en merkostnad pi ca 300 kr.
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