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SOTET INDIKERAR
BESTYCKNINGEN
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Tandstiften bor ha manga mil fér att vara lattavldsta, Nar elektroden visar ett par millimeter blank spets frén béjen da &r férbranningen effektivast.
Det optimala &r nar sotet tacker hela kolven med ett par sma blanka trianglar pa insugsidan.

De allra flesta kanner till att fabrikanter-
na levererar maskinerna med fett be-
styckade férgasare. Nagot som &r en
medveten strategi eftersom de ska halla
manga mil och under olika typer av f6r-
hallanden. Daremot kan man inte utan
vidare bestyckar ner férgasarna bara for
att grannen gjort det. Nagot som kan le-
da till dyrbara motorhaverier. Men med
ratt kunskap sa ar det inte sa svart.

De allra flesta patalar att de inte kor nir kvick-
silvret hamnat under minus 25 grader. Ar det
minus 20 pi morgonen si kan det mycket vil va-
ra minus 30 grader pi kvillen nir man dr pa vig
tillbaka. D4 iir det inte roligt med en skuren mo-
tor, For att undvika kolvskador och finda ha koll
pi brinslemingden som frbrukas finns det ett
par enkla knep som anviints inom racingen se-

dan skoterns barndom.

Sot avslojar

Man bérjar helt sonika med att varmkéra motorn
till arbetstemperatur, direfter kollar man att stif-
ten har gatt minst 10 mil, det vill siga att dom
har en vil fastbrind sotbeliggning. Giinga tillba-
ka stiften, starta motorn och dra i vig till ett plant
och oppet filt. Klim full gas i 4-500meter, slipp
sedan gasen samtidigt som du bromsar in och
stannar, Lossa stiften och inspektera firgen pd

elektroden samt ringen lingst ner pa den

ringen svart fir motorn for mycket brinsle. Ar
den diremot 4r gri/vit ja da fir motorn for lite
briinsle, dven om ringen runt om dr mork. I det
senare fallet s3 maste motorn matas med mera
hogfartsbrinsle. Nista inspektion, som dr nigot
svirare och kriver lite mera erfarenhet, dr hur
langt frin basen det forbrinda sotet har brint fast
pit den bijda elektroden. Ar den helt blank och
utan sot da ar det for magert bestyckat, forbrin-
ningssot bér ha passerat bijen pi elektroden med
nigon millimeter. For att vara perfekt bestyckad
skall sotbeligoningen nd nistan ut till spetsen.
Korningen bor upprepas ett par ginger och glom
inte att ika under belastning pi sidan om 1 16ss-
nd. Motorn behéver som bekant inte lika myck-
et energi niir det gar litt, stiftet blir morkare.

Olika hastigheter 6kar noggrannheten
Det ir limpligt att kora pi olika varvtal eller
egentligen olika trottelsppningar. Bérja med 1/4
och 8ka, kontrollera sedan vid halvgas for att
slutligen hilla minst 3/4 gas. Har man skrivit ner
virdena kan man i lugn och ro hemma konsta-
tera var i bestyckningstrappan motorn eventuclle
far rikligt med briinsle.

1/4 trotteléppning ligger pa pilotmunstycket
och luftskruven

1/2 gas ir nil, nalmunstycket och i viss min trot-
telfasningen

Full gas dr det i huvadsak hogfartsmunstycket

En blank kvartsmane

Det finns ytterligare ett visuellt test som man
kan gora, dock lite mer komplicerat. Lossa stif-
ten, ta en ficklampa och lys ner i topplockets
tindstiftshil. Kolvtoppen bér vara helt tickt av
en chokladbrun torr sotbeliggning med undan-
tag for ett par smd blanka trianglar pa insugsi-
dan. Skulle det vara en bred blank ring runt kol-
vens yttercirkel och en sot flick i mitten, da dr
motorn for fett bestyckad. Ar kolven tickt till
stérsta delen av sot med en blank kvartsmine
runt ytterkanten. Ja, di ir fortfarande motorn li-
te for fett bestyckad men relativt niira bra for-

brinning.

Ga inte 6ver an efter vatten

Om det efter alla dessa kontroller visar sig att
frgasarna ska bestyckas om. Kontrollera di
frst att luftfiltret ir rent, insugningsgummina
iir hela, oljepumpen dr riitt instilld, avgasutslip-
pet inte dr tillplattat eller choken ligger pa. Nir
man gor en bestyckningsitgird bor man kora
och inspektera stift och kolvar efter varje atgird.
Dessutom ska man viiga in temperatur och hojd
over havet. Nigot som innebiir att man bér lim-
na en sikerhetsmarginal for att klara de liga

temperaturerna som kommer forr eller senare.
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