TEKNIK

DAF). Diremot var det 1 sndskotern som den
fick sitt stora genombrott och absoluta totaldo-
minans som drivsystem. Det tekniska namnet
for variatordrivningen dr CVT (Continuosly
Variable Transmission) ibland felaktigt och fér-
enklat namngivet till (Centrifugal Variator
Transmssion).

CVT som namn eller forkortning anviinds yt-
terst sillan, inte ens 1 Nordamerika dir bokstav-
skombinationen har en naturligare koppling till
spriket. En bra variatorfunktion ir en kombina-
tion av att hilla motorns varvtal si nira maxef-
fekt som méiligt och samtidigt fi driviemmen
att indra utviixling mellan de bida variatorerna,
primiren och sekundiren. Allt féraren behéver
gbra dr att klimma in gasklykan i botten och
slippa den nér skotern kommit upp i den fart

man énskar.

Normalt sett har tillverkarna kalibrerat variato-
rerna for att passa alla typer av kdrning, under-
lag, olika vikt pa forare och ev. passagerare, las-
tad pulka eller kilke. Om vi belyser ett
extremfall med en forare pa drygt 100kg som
iker efter en led med en decimeter 16ssné, han
drar en pulka med passagerare och har dessutom

med sig matldda, motorisborr samt tvi jeepdun-

kar fulla med brinsle. Faktum ir att variator-
systemet fortfarande fungerar smidigt och bra,
trots den tunga belastningen. Diremot s orkar
den naturligtvis inte viixla fullt ut med pafolid ate
skivorna far hog drifttemperatur eftersom
drivremmen slirar nigot. Livslingden pé rem-
men forkortas avsevirt under sina férhillanden
och kér man konstant under dessa betingelser
bor man kalibrera om drivsystemet d.v.s. varia-
torerna och drevningen i kedjehuset. Ett maste
en sin ging #r att kinna till funktionen hos va-
riatorn och dess delar for att fi bra resultat.

Vi skall titta nirmare pd en mycket vanligt fére-
kommande primirvariator, Polaris P-85. Den
har i stort sett samma funktion som Comet eller
Arctic Cat och Yamaha variatorerna. TRA-Va-
riatorn som Lynx och Ski-Doo kér med avviker
en hel del, men det limnar vi till nigot senare i
vinter. En snéskoter har tva variatorer samman-
linkade med en drivrem tillverkad av en gum-
miblandning och ett forstirkande cordlager
(kevlar, nylon eller textil) i mitten.

Motorvariatorn, som i populirt tal kallas primi-
ren, dr fastbultad pd vevaxeltappens dndkona.

Minga experter kallar primirvariatorn for

koppling, rakt dversatt frin amerikanska ordet
clutch, men pa sitt och vis gor den mer jobb in
bara som koppling. Den storre variatorn, sekun-
diren, sitter pi den bakre axeln som gar till ked-

jehusets évre drev.

A - Nirmast pa den inre skivans axel léper en

rorlig skiva med en fiberbussning i centrum.

B — Baksidan av skivan har tre klackar dir vik-
terna ir bultade.

C - Spindeln eller korset ir gingad pa den fas-
ta skivans axel. Korset har i ytterhornen tre
rullar som viktarmarna trycker och rullar mot.
Pi rullarnas axel sitter utviindigt glidknappar
som tar upp sidkraftens tryck mellan den ror-
liga skivan och korset.

D - En stor rund mutter liser korset, den ir
utformad med fordjupningar for fastdragning
med specialhylsa.

E - Ytterst pa variatorn sitter ett sexbultat lock,
mellan locket och korset sitter en tryckfjider
(pa bilden réd) som har en firgkombination

med vilken man kan identifiera trycket.




