har Yamaha och Ski-Doo hingt pa Arctic ge-
nom att forse sportmaskinerna med A-fram-
vagn. I borjan pi 80-talet si gick Yamaha sin
egen vig och lanserade en litt och enkel te-
leskopframvagn. SRV:n och Phazer dr tydligt
forknippade med termosarna som bestod av en
fjider och oljeddmpare 1 ett ror, ungefir lika som

anvindes pft motorcyklar.

Gummifjadrar

Polaris har hallit hirt om sitt trailingarmskoncept
och anviinder det genomgiende pi sina maskiner.
I Sverige fanns det en tillverkare, Ockelbo som
sedermera konkursade, med en unik konstruktion
bestiende av centimetertjocka gummiband som
fiiderelement. Det fungerade utmirkt i ligre far-
ter, men dver 100 km/h sd gungade det rejilt och
avsaknaden av stétdimpare blev stor. Nir Lynx
lade bladfjideriet at sidan si vixlade man in pd
Yamahas linje och monterade teleskop, ibland
kallad tubrérsframvagn, pa sina bredbandare. Di-
remot si dvergick de till trailingarmar pa sport-
och touringmaskinerna. En framvagnstyp som
modifierades och bestyckades med i det nirmas-
te stdende stétdimpare, vars dnde bultades 1 ett
oerhort kraftigt undre parallellstag.

Idag anvinder nistan alla tillverkare trailing- el-
ler A-armsfront och vi ska ta 0ss en nirmare titt
pé dessa tvi varianter. Polaris, Yamaha, Ski-Doo
och Lynx har alla ett trailingarmssystemet som
principiellt 4r lika tll uppbyggnaden, men skiljer
sig dt i vissa smi detaljer. Sjilva trailingarmen ut-
gors oftast av ett kantigt rér som ér fiist 1 en rér-
lig bussning vid fotstoppens ytterkant. I dess
framkant dr ett decimeterlingt ror fastsvetsat, i
det nirmaste vertikalt, och benimns skidbensré-
ret med inviindiga bussningar. Det i regel homo-
gena och smidda skidbenet léper genom buss-
ningarna. I éverkant dr det forsett med splines
och vidare linkat med en kort styrarm. I bakre av
styrarmen fists justerbara styrstag via kulbultar
som gar tvirs maskinen och férsvinner in i moto-
rutrymmet. | skidbensrrets sitter ett par ron fér
stotdimparens nedre infistning och ett par
fistéron dmnade till parallellstagen. Ett par cen-
timeter bakom skidbensréret finns en slits for
kringningshimmaren. Chassit dr tornkonstrue-
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rat for stotdimparens évre del och de bada paral-
lellstagen ir férankrade i kraftiga bultférband i
tunnelns framkant.

Noll grader i utfjadrat lage

Det finns ett par ett matt och vinklar som man
justerar, 1 forsta hand toe-in och toe-out, men
ocksi cambervinkeln. Castervinkeln 4r diremot
fast eftersom skidbenet ér svetsat i ett par gra-
ders vinkel i trailingarmsréret. Under en fjid-
ringsrorelse paverkas castervinkeln nigot, Ge-
nerellt sett sd ligger den nira noll grader i fullt
utfjidrat lige och viixlar om till ett par grader vid
full kompression, givetvis beroende hur ling
fiidringsviig maskinen har. Toe-in och Toe-out
justeras med styrstagen vilka oftast dr vinster-
och hégergingade. Toe-out mittet bor ligga pa
ca 3-5 mm. Cambervinkeln dr den vinkel 1
lodplanet som gir genom skidbenet. Det vill sii-
ga om du ser maskinen framifran sa talar den om
hur mycket skidbenet lutar indt. Niir man talar
om negativ camber, som ir vanligt pi racema-
skiner, menas att skidbenet lutar ut frin chassiet
i nedre delen, ungefir en till tre grader. Touring-
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maskinernas cambervinkel 4r i regel noll grader,
skidbenet stir alltsa helt lodritt.

Vitsen med A- och trailingarms-framvagn ir att
kunna skapa ling fjidringsvig. Men allt dr inte
frid och fréjd utan samtidigt fir man brottas
med en del biverkningar. Bump steering ér ett
inte alltfor okiint fenomen och uppkommer un-
der den linga fjidringsrérelsen frin botten till
topp. Styrstagets lingd péverkas och nir fjid-
ringen trycks thop och nér sitt nedre utslippta
lige si pekar styrstagen i vinkel snett nerat. Pa
vilg tillbaka s blir styrstagen horisontella i fjid-
ringsrorelsens mittzon och dr di i princip for
linga, vilket gr att skidspetsarna gar thop nig-
ra millimeter.

Parallellstagen dr synkroniserade s& att camber-
vinkeln hills intakt men centrumavstindet mel-
lan styrstalen dkar och minskar under fjidrings-
rorelsen. P4 vissa maskiner har man valt det
motsatta, det vill sﬁga{ att centrumavstindet hills
fast men cambern fir variera. Cambervinkeln
justeras genom att forlinga eller forkorta ett av




