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De fyrtaktsmotorer som sitter i Bom-

bardiers, Polaris och Arctic Cats senaste
maskiner har helt eller delvis ett helt an-
nat ursprung. Polaris tvacylindriga 784 cc Liberty-
motor ar dven konstruerad for ATV och Arctic Cats
trecylindriga 660-motor har sett manga viagmil i Su-
zukis Microbilar borta i Fjarran Ostern. Bombardi-
er hivdar att deras V 1000 4-Tec ar den forsta
fyrtakts V-2 motor som speciellt kontruerats for
snoskoter, men manga komponenter kianns igen
fran ATV och Sea-Doo vattenskotrar. Att motorer
helt eller delvis forekommer i stérre sammanhang
ar en klar fordel prismassigt. Vi vet att sma serier av
produkter har en tendens att bli dyra. Vi ska titta
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under skalet pa dessa tre olika fyrtaktsmortorer.

ROTAX V 1000 4-TEC:

V-Twin utan balansaxel

Rotax V 1000 4-Tecmo-
tor dr en 2-cylindrig V-
motor med 80° cylinder-
vinkel. Man valde 90° for
dess inneboende naturli-
ga balans. Ingen balan-
saxel kravs heller vid
denna vinkel, vilket
minskar antalet rorliga
komponenter och spar
naturligtvis vikt.

Motorn har en dverliggande ka-
maxel per cylinder som lyfter tva
insugs- och tvaavgasventiler. varje
kamaxel drivs av ett eget kedjedrev
monterat pa vevaxeln, vardera
kamkedjan har sin egen automatis-
ka fjaderbelastade kedjestriackare.

Vipparmarna som sitter pa ka-
maxeln dr tre till antalet, tva for ut-
blas och en som lyfter insugsventi-
lerna.  Orsaken  till  detta
arrangemang dr att motorn r for-
sedd med automatisk dekompres-
sionsventil som automatiskt akti-
veras under de forsta
motorvarven. Dekompres-
sionsventilen hiller en utblasventil
&ppen under kompressionstakten.
Det finns en dekompressiosnventil

for varje cylinder.

Oljeflodet ar av s.k. torr-
sumpsmorjningstyp,  som
ger bittre startegenskaper i
kallt vider, ligre motor-
montering och dr mindre
kanslig for lutning. Det finns
tvd oljepumpar. Hogtrycks-
pumpen som skoter smarj-
ningen, pumpar oljan fran
oljetanken genom ett filter
ut till motorn olika delar. Lig-
tryckspumpen suger upp oljan fran
motorns bottendel tillbaka till olje-
tanken.

Vevaxeln dr av smidd typ med
bida vevstakarna fista i samma ve-
vtapp. Vevaxelns ena anda ir direkt
kopplad till primarvariatorn. Det
finns ingen nedvixling diremellan.

| 4-Tecsmotorns insprutnings-
system sprutas brinslet direkt in i
insugningsroret och sugs sedan in |
forbranningsrummet med hjilp av
vacum.

Den i tanken placerade brinsle-
pumpen startar att bygga upp
trycket till 4 bar sa fort MPEM-
boxen far signal fran startknappen.
Det trycksatta branslet stémmar
vidare till de tva Siemens/VDO in-
jektorerna som sitter i insugnings-
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ro-
ren.

Det
finns  ett
flodeslage
inprogramerat i
MPEM-boxen. Om  gasreglaget
trycks in innan motorn startas
kopplas brinsleinsprutningen bort.
Luftflédet styrs av tva 52 m.m. De-
lerto eluppvirmda spjillhus mon-
terade pa insugningsroren.

4-Tecmotorn anvinder Denso
insticktindspolar, d.v.s. tindspo-
larna dr integrerade i tindstiftshat-
ten. Tandstiften tander alterneran-
de tandstiftet i en cylinder och ger
gnista varje gang som kolven nar
Svre dodlige.

Cylindrarna  ar
som i de flesta tvataktare av
Nicasilfodrad typ med slaglingden
63,4 m.m.. Cylinderdiametern ar
100 m.m. vilket ger 995,9 cc. Kom-
pressionsforhallandet  ligger pa
10,3 till | och tomgangsvarvtalet ar
1.300-1.400 varv.

Varvtalsbegransare kopplas pro-
gressivt in vid ca. 8.600 varv,
MPEM-boxen kommer att strypa
bransleinsprutningen omvixlande
mellan de tva cylindrarna for ate
halla varvtalet nere under maxvir-
det.




