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HYDRAU LBROMS

- eftt maste pa moderna snéskotrar!

Idag ser vi hydraul-
bromsar som en sjilv-
klarhet pa de flesta ma-
skiner. tittar vi diremot
tillbaka pa 60-talet och
bérjan av 70-talets sko-
terpark var alla maski-
ner forsedda med wire-
broms med i manga fall
tveksam funktion.

Bromshandtaget var i regel
en bockad platvinge nagra mil-
limeter lingre dn gasklykan.
Dirifran ledde en tunn wire
med hélje ner till en arm
som var for-
sedd  med |
en  brom- |
skloss.  Vid |
strickning
av wiren
tryck-
tes

bromsklossen mot sekundirvaria-
torns fasta skiva. Som ménga kan-
ske kommer ihag blev bromsklos-
sen fort smutsig och oljig, si det
géllde att rengéra den ofta om man
ville ha kvar nigon bromsverkan.
Aven om mattkammarna inte
var hogre dan 10 m.m. si var det
svart att lasa mattan. Men 4 andra
sidan lag motoreffekten pa i regel
10-15 hkr, toppfart ca. 60-70
km/tim si kraven behévde inte
- stillas hégre.,

AKTIV VAR FORST!

| bérjan av 70-talet bérjade
| manga racingmaskiner forses med
© hydraulbromsar av market Kelsey-
| Hayes. Samma fabrikat anvinde
| Bombardier pi sin sportmaskin
' TNT FA i en mindre produktions-
| serie av 73-74 ars modell. Den fér-
modligen tidigaste serieproducera-
i de maskinen med hydraulbroms
| var Aktiv "Rd” 600 av 1975 ars

modell. Aktiv insdg redan da
fordelen och sikerhe-
ten med att inte be-
héva att i tid och
otid stricka och
justera broms-
wiren. Visser-
ligen  var
broms-
handta-
get lite

hardma-
novrerat
men det
fungerade i

Ovrigt bra.

Polaris  anammade systemet
1979 pa sin Centurion 500 och ir
alltsa idag det existerande fabrikat
som lingst kért med hydraulbrom-
sar. Nar histkraftsdkning-
arna bérjade ta riktig
fart pa 80-talets slut
mirkte Polaris att den

tio ar gamla kon-

struktionen bérjade
fa problem med &verhettning och
fading. Losningen blev att helt en-
kelt dra en kylvattenslinga genom
bromsoket. Konstruktionen funge-
rade utmirke.

HELT NY NIVA!

Nir Arctic Cat introducerade
det mycket kraftfulla Wilwood-hy-
draulsystemet, lyftes bromsfunk-
tionen till en helt ny niva! Wil-
woodbromsen  ir mjuk och
féljsam, den kan manévreras med
ett [itt tryck pa bromshandtaget
och i regel ricker det med att an-
vinda ett eller méjligen tva fingrar,

Den som kér en sportmaskin av
senare modell vet hur viktig en bra
broms &r vid snabb kurvtagning.
Man styr (s.k. stiller upp) maskinen
vid ingingen av kurvan med et l4tt
tryck pa bromshandtaget fér att
direfter anvinda gas och styret ge-
nom kurvan.

Ski-doo bérjade anvinda Magu-

Ndr man trycker in

handtaget pa styret pressar en :
liten kolv i oljehuset oljan frén re-

sevoaren genom slangen till bromso-
ket. Ndr trycket nar bromsokets bada
oljekammare paverkar det tva kolvar pd
var sida om bromsskivan, som i sin tur
trycker bromsklossarna mot bromsskivan.

rabromsar pd MXZ-serien, men
snabbt dvergick man till Brembo.
Bombardier har egentligen tvi ty-
per av bromsar; standard- och X-
modellen. Standardversionen fun-
gerar bra men vill man ha samma
klass som Wilwood méste man vil-
ja X-bromsen. Skillnaden ir att
bromsslangen 4r metallspunnen,
det dr andra bromsklossar och
bromsskiva samt att bromshandta-
get dr nigot kortare och med an-
nan utformning. Lynx anvinder se-
dan ett ar tillbaka  ocksa
Brembo-bromsar.

Yamaha har lierat sig med Nissan
som har utmirkta egenskaper. Ya-
maha har tagit funktion och siker-
het pa fullt allvar genom att mont-
gera en wireférsedd parkerings-
broms som regleras av en liten arm
pa styret. Risken med att lisa en
hydraulbroms i trycklige ir att
trycket kan slippa vid ett [itt olje-
lickage eller genom att en kolvtit-
ning sviker.

KRAFTIGT OLJETRYCK

Enklast kan man beskriva ett hy-
draulbromssystem med att funk-
tionen liknar en oljedomkraft eller
hydraulpress. Nir man drar i hand-
taget pa styret pressar en liten kolv
i oljehuset pa styret oljan fran re-
sevoaren genom slangen till brom-
soket. Nar trycket nar bromsokets
bada oljekammare paverkar det tva
kolvar pa var sida om bromsskivan,
som i sin tur trycker bromsklos-
sarna mot bromsskivan.

Bromsskivan kan glida i sidled pa
sekunddraxeln och den konstruk-
tionen gor att bromsskivan alltid
far jamt tryck fran bromsklossarna.

Man kan siga att
med lingre broms-
handtag fir man ho-
gre bromstryck tack
vare havstangsprinci-
pen. Da kan man fraga
sig varfér man pa vissa ra-
cing- och sportmaskiner
kortar ner handtags-

lingden. Svaret ir
enkelt: trycket &r
nog hégt pa broms-
skivan for att lasa mattan med ett
lict tryck av ett finger pa ett
bromshandtag pi nigra centime-
ters lingd.

250 KG TRYCK

En normalperson har utan vida-
re tio kg tryck pd bromshandtaget
vid inbromsning. Tryckkolven i
handtagets reservoar har en dia-
meter pa ca. 14 m.um. medan
bromsokets bada kolvar ir minst
tre gnger storre. Riknar man ut
tryckforhallandet far man fram att
trycket pa bromsskivan ir ca. 250
kg och det ricket fér att enkelt 13-
sa vilken hégkammad matta som
helst.

Det finns dock en fara med hog-
kammat och hydraulbroms. Om
man ligger och haller ett finger pa
bromsen, dr det litt att den ansitts
och med tanke pi det litta tryck
som behd&vs for att bromsklossar-
na ska pressas mot skivan, kan
bromsskivan av friktionen bli bl3-
anlépt och krokig,

Ténk pa att de flesta bromsski-
vor ir monterade pa sekundirax-
eln som roterar i stort sett dubbelt
sa fort som drivaxeln,

Dragracingmaskiner i t.ex. Open
Mod har bromsskivan monterad
direkt pa drivaxeln. Anledningen ir
att om drivkedjan gar av skall man
kunna bromsa iallafall. FAST har
samma konstruktion pa sina Blade-
modeller. Inte av ridsla for kedje-
brott, eftersom axlarna ir sam-
mankollade med drev, utan for att
fa bittre kinsla i kurvtagningen.



