Under snéskoterns for-
sta 15-20 ar var det hjul-
boggin som gillde. Mas-
sor av hjul att halla reda
pa och smérja. Men dven
dagens slideboggi har en
. del hjul - och det ir lika
. viktigt att halla koll pa
dem, dven om de ir av
s.k. helkapslad typ.

Samtliga dagens snéskotrar har
ett boggisystem som bestar av tvi
slidesskenor av aluminium, som pé
undersidan ir férsedda med glid-
skenor av kompositmaterial. Sli-
deskenorna & sammanbundna
med de frimre och bakre svingar-
marna. Dessa dr avfjidrande och
férsedda med stétdimpare.

I snéskoterns barndom sag det
ut pd ett helt annat sitt. Boggisys-
temet bestod av ett stort antal hjul,
monterade i regel fyra och fyra i en
V-formad rérkonstruktion med
korta fiidrar och utan stétdimpa-
re.

En kortbandare av 60-talsmo-
dell gled fram pa, eller rittare sagt,
rullade fram pa 12-16 boggihjul.
Ski-doos dubbelbandare Alpine ha-
de tex. 32 hjul. Lagren krivde
smorjning med jimna mellanrum
via smérjnipplar pa lagerskéldarna.

Dagens maskiner kriver ingen
smorjning. Lagren 4r av sk. hel-
kapslad typ. Frigan dr dock om fet-
tet i lagret ricker till. P4 hirt ut-
satta stillen, efter i regel bara nigra
hundra mil, smyger fukt in via de
tunna tatningsringarna i ett torr-
kért lager. Da har man snart ett la-
gerbyte pa gang. Ett fullpackat lager
tar inte upp fukt, dven om det star
under vatten.

En annan forindring/férbittring
borjade vi se pi 70-talet. Den s.k.
internaldriften d.v.s. drivhjulen var
inte lingre kuggande utvindigt och
drev mattan genom metallskodda
hal i gummimattan.

Drivhjulen blev nu runda utvin-
digt med gjutna pinnar i sidled som
drev mattan med gjutna klackar pa
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Hall koll pa boggihjulen
- de kan forstora matian!

mattans insida. Den rullade betyd-
lige lttare runt drivaxeln och mat-
tans drivklackar hjilpte till att riva
sonder och kasta ut sné ur boggin,
Ytterligare en foérdel vann man,
mattklamren som ofta béjdes och
lossnade fick nu ett stéd i sidled
med betydligt lingre livslingd som
bonus.

Internaldrivhjulen ir ofta monte-
rade i par pa motorsvagare maski-
ner. | takt med hogre fart och mer
effekt utdkas dessa till fyra hjul.
Framst for atc erhdlla flera driv-
punkter, men ocksi for att
mattan har en ten-
dens att bdja
sig mellan
tva
driv-

hjul.
Det
giller
speciellt de
nya,
tunna
mat-
torna
med mindre styva glasfiberstavar i
kuggluckorna.

Slidsystem utan stédhjul fére-
kommer inte i normalbruk, utan
endast i dragracing och speedrun
dér friktionstemperaturen inte hin-
ner uppsta i nagon namnvird grad.

Déremot sitter ett antal stédhjul
monterade pa standardmaskiner
mest for att skapa ett spel mellan

glidskenorna och mattclipsen. Det-
ta mdjliggdr att snd kan komma in
mellan och smérja och kyla ske-
norna.

Avstandet mellan matta och ske-
nor pa en ny maskin ir 3-4 m.m.
Skulle det vara stérre tappar man
toppfart eftersom mattan maste
b&ja sig dir hjulen ir placerade. Di-
ametern pa stédhjulen har en viss
betydelse. Med stérre hjul gar det
littare, men boggin har ett begrin-
sat utrymme,

Aven fiddringsvagen begrinsar

storlek och antal. Bakhjulen,
de s.k. vandhjulen har
battre funktion
vid storre di-
ameter.

Aven
har

ar

det
som
med
drivax-
eln, fyra
hjul 4r bittre
in  tva,

Sd hdr ser ett boggihjul ut som skurit. Gummila- 2¥ sam-
gret har slitits av och orsakat skador pé mattan. ™2 an-

ledning;
mattan bojer sig. Nir mattan
striicks vid hog fart férsdker den
att bilda en cirkel varvid pressen pa
driv- och bakaxel &kar.
Boggihjulen dr numera av plast
med slitytan vulkad vid sjilva hjulet.
Det existerar fortfarande boggihjul
av aluminium, vilka av naturliga skl
ar nagot starkare. Dessa klarar
framférallt slag i sidled betydligt
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bittre. Den spirring som hiller
lagret pa plats sitter betydligt bitt-
re forankrad i sitt spar i alumini-
umhjulet.

Om fukt kommer in i lagren bér-
jar dessa ga tungt eller t.o.m. stan-
nar pa grund av frysning eller rost.
Da uppstar friktion mellan matta
och gummiytan pa hjulen med ska-
dor som folid, oftast platt eller
sprucket gummiskike eller det be-
tydlige trakigare; blisor pa mattans
insida.

Det blir billigare pa lang sikt att
med jimna mellanrum kontrollera
och byta lager med missljud in att
viinta till de skdr ihop! Man kan na-
turligtvis fetta in helkapslade lager
ocksd. Peta bort titningsringen
med en smal mejsel, ligg in lite fett
for hand och tryck tillbaka tit-
ningsringen. Det tar lite tid, men
kan vara vart besviret,

Om man tycker det ir svrt att
snurra pa de frimre stédhjulen
p.g.a. mattans tryck, sitt ett koben
eller liknande mellan slideskenorna
och mattan vid hjulen, band ner
mattan sa att hjulen friliggs. Snurra
nu hjulen fér ate avsléja lagerska-
dor. Det har ett karaktiristiske
sjungande ljud som inte gar att
misstolla. Ect friske lager ir helt
tyst!

Fér att kontrollera bakhjulsla-
gren sa slipper man spinningen pa
bakaxelns ena sida, bind tillbaka
axeln si att mattan blir slak pa en
sida och snurra hjulet. Spann diref-
ter tillbaka axeln ull utgingsliget
och upprepa pa andra sidan.

De yttre hjulen kan bytas pa en
sida i taget vid slakad matta. Men
vid byte av de mittre hjulen bér
boggin plockas ut, om du inte ir
trollkarl eller har stor erfarenhet.

Det kan vara en god investering
att kontrollera hjullagren med jim-
na mellanrum. Det tar inte ling tid
och ett lager kostar bara drygt 50-
lappen. En skadad matta som har
blasor och gropar ger upphov till
vibrationer som kan vara vildigt ir-
riterande - och som dessutom drar
ner priset vid nista hvre!



